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<§) Zweitaktmotor mit geteiltem Gehause 

Bei einem Zweitaktmotor mit einern zweiteiligen Kurbel- 
gehause (1) aus Kunststoff, in dem in zwei Hauptlagern 
(Walzlager 2) eine Kurbel welle (3) gelagert ist und einem mit 
dem zweiteiligen Kurbelgehause (1 ) verschraubten Zylinder 
(4) aus Aluminium, wird zur moglichst luftdichten Gehause- 
ausbildung vorgeschlagen, dad in der Trennfuge der beiden 
Kurbelgehauseteile (V. 1") des zweiteiligen aus Kunststoff 
bestehenden Kurbelgehauses (1) eine gummielastische 
Rundschnurdichtung (6) angeordnet ist, daft diese Rund- 
schnurdichtung (6) in einer Aufnahmerille (5) mindestens 
einer Flanschen der beiden Kurbelgehauseteile (1\ 1") des 
zweiteiligen Kurbelgehauses (1) formschlussig gehalten ist 
und daRzwischen dem zweiteiligen Kurbelgehause (1) und 
dem Zylinder (4) ein Dichtring (10) mit geschlossenem Urn- 
» fang vorgesehen ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft einen Zweitaktmotor mit ei- 
nem zweiteiligen Kurbelgehause aus Kunststoff, in dem 
in zwei Hauptlagern eine Kurbelwelle gelagert ist und 5 
einem mit dem zweiteilieren Kurbelgehause verschraub- 
ten Zylinder aus Aluminium. 

Bei einem derartigen Zweitaktmotor treten beim Ab- 
dichten des zweiteiligen Kurbelgehauses Abdicht- 
schwierigkeiten auf, so daB an den Verbindungsfugen 10 
angesaugte Luft das Kraftstoff-Luft-Verhaltnis veran- 
dert und damit zu unruhigem Lauf fiihrt. Der bei Kunst- 
stoffteilen auftretende Verzug fiihrt bei einer Abdieh- 
tung durch eine Flachdichtung in bekannter Form zu 
Undichtheiten. 15 

In Vermeidung der geschilderten Nachteile liegt der 
vorliegenden Erfindung die Aufgabe zugrunde, einen 
Zweitaktmotor der eingangs genannten Art moglichst 
luftdicht zu gestahen. 

Zur Losung dieser Aufgabe sieht die Erfindung vor, 20 
daB in der Trennf uge der beiden Kurbelgehauseteile des 
zweiteiligen aus Kunststoff bestehenden Kurbelgehau- 
ses eine gummielastische Rundschnurdichtung angeord- 
net ist und daB diese Rundschnurdichtung in einer Auf- 
nahmerille mindestens einer der Flanschen der beiden 25 
Kurbelgehauseteile des zweiteiligen Kurbelgehauses 
formschlussig gehalten ist und daB zwischen dem zwei- 
teiligen Kurbelgehause und dem Zylinder ein Dichtring 
mit geschlossenern Umfang vorgesehen ist. 

In besonders vorteilhafter Weise konnen Enden der 30 
Rundschnurdichtung mit dem Dichtring zusammenwir- 
ken, wobei hierzu der Dichtring zwei Aufnahmen fur die 
Enden der Rundschnurdichtung aufweist. Hierdurch 
kann eine sichere Abdichtung der besonders problema- 
tischen Dichtungsubergange im ZusammenstoB zweier 35 
senkrecht zueinander verlaufender Dichtungsebenen 
erreicht werden. Hierzu kann Konstruktionsraum spa- 
rend die das Ende der Rundschnurdichtung aufnehmen- 
de Aufnahme einen im Durchmesser angepaBten 
Durchbruch aufweisen, wobei dessen Achse senkrecht 40 
zur Dichtungsebene der Rundschnurdichtung gerichtet 
verlauft. 

In Weiterentwicklung der Erfindung kann die Auf- 
nahme topfformig ausgebildet sein, wobei der Durch- 
bruch im Boden dieser topffdrmigen Aufnahme vorge- 45 
sehen ist. Ferner kann in der topfformigen Aufnahme 
eine Feder aufgenommen sein, durch die der Boden der 
topfformigen Aufnahme gegen einen Dichtungsabsatz 
des zweiteiligen Kurbelgehauses gepreBt ist. 

Zur Herabsetzung der Warmebelastung der Kunst- 50 
stoffteile und Dichtungen kann besonders vorteilhaft 
zwischen dem Dichtungsring und dem Zylinder eine 
flachringfdrmige Isolierplatte mit einem hohen Warme- 
durchgangswiderstand vorgesehen sein. ZweckmaBi- 
gerweise ist auch die Aufnahme gegen den Zylinder 55 
durch die flachringfdrmige Isolierplatte abgeschirmt. 

Raum und Konstruktionsgewicht sparend kann die 
Isolierplatte von den Enden der Rundschnurdichtung 
durchragt sein, wobei dann diese Enden in jeweils einer 
Ausnchmung des Zylinders hineinragen konnen, um so 60 
ohne Probleme Langentoleranzen ausgleichen zu kon- 
nen. 

Besonders vorteilhaft kann die Aufnahme einstuckig 
liber ein Dichiungszwischenstuck mit dem Dichtungs- 
ring verbunden sein. wobei dann durch dieses Dich- 65 
tungszwischenstuck die Trennfuge zwischen den beiden 
Kurbelgehauseteilen abgedcckt ist, so daB eine nahtlose 
Abdichtung aller Trennfugen gegen das Kurbelgehaus- 
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einnere gewahrleistet ist. 

Weitere erfindungsgemaBe Ausbildungen sind den 
Unteranspruchen zu entnehmen und werden mit ihren 
Vorteilen anhand der beigefugten Zeichnungen in der 
nachstehenden Beschreibung naher erlautert Es zeigen: 
Fig. 1 einen Schnitt durch einen Zweitaktmotor durch 
die Trennfuge des zweiteiligen Kurbeigeniuici; 

Fig. 2 einen Teilschnitt entlang der Linie 11-11 in 
Fig. 1; 

Fig. 3 eine Ansicht des Zylinders mit eingelegtem 
Dichtring von der Kurbelwelle her; 

Fig. 4 eine AusschnittsvergroBerung des Bereichs IV 
in Fig. 1 ; 

Fig. 5 eine Teildraufsicht des in Fig. 4 dargestellten 
Bereichs auf einen Dichtring und 

Fig. 6 eine Teilexplosionsdarstellung des in Fig. 4 dar- 
gestellten Dichtungsbereichs, ohne Zylinder und Kur- 
belgehause. 

Beim in den beigefugten Figuren dargestellten einzi- 
gen Ausfuhrungsbeispiel weist der Zweitaktmotor ein 
aus zwei Kurbelgehauseteilen 1', 1" zusammengesetztes 
Kurbelgehause 1 auf, in dem in zwei Walzlagern 2 eine 
Kurbelwelle 3 gelagert ist. Auf dem Kurbelwellenge- 
hause 1 ist ein Zylinder 4 aus Aluminium aufgesetzt. 

Zur Abdichtung der Trennfuge zwischen den beiden 
Kurbelgehauseteilen 1', 1" ist in einer Aufnahmerille 5 
eine Rundschnurdichtung 6 aus gummielastischem Ma- 
terial eingelegt. Die Enden dieser Rundschnurdichtung 
6 reichen bis in Ausnehmungen 7 des Zylinders 4. 

Die Kurbelgehauseteile 1', 1" sind uber nicht darge- 
stellte Zapfen und angepaBte Aussparungen 8 gegen- 
einander fixiert und zentriert und uber ebenfalls nicht 
dargestellteSchrauben miteinander verflanscht. 

Der AuBenring der Walzlager 2 ist durch einen 
gummielastischen Stift 9 gegen Mitlaufen gesichert 

Zwischen dem Zylinder 4 und dem Kurbelgehause 1 
ist formschlussig ein im Umfang geschlossener Dicht- 
ring 10 vorgesehen, der auf zwei gegeniiberliegenden 
Seiten uber Dichtungszwischenstucke 11 mit topfarti- 
gen Aufnahmen 12 einstuckig verbunden ist. Der Boden 
13 der topfartigen Aufnahmen 12 ist jeweils mit einem 
Durchbruch 14 versehen, der jeweils vom Ende der 
Rundschnurdichtung 6 durchragt ist, wie dies in Fig. 4 
ersichtlich ist. In der Aufnahme 12 ist die Rundschnur- 
dichtung 6 mit Abstand umschlieBend eine Feder vorge- 
sehen, durch die der Boden 13 gegen einen Dichtungs- 
absatz 16 des Kurbelgehauses 1 gepreBt ist. Dieser 
Dichtungsabsatz 16 liegt symmetrisch in der Dichtfuge 
der Kurbelgehauseteile 1', 1", wobei diese Fuge vom 
Boden 13 und dem Dichtungszwischenstiick 11 abge- 
dichtet ist. 

Zum Warmeschutz ist zwischen dem Dichtring 10 und 
dem Zylinder 4 eine isolierplatte 17 mit hohem Warme- 
durchgangswiderstand vorgesehen, durch die auch die 
Aufnahmen 12 abgedeckt sind. Die Isolierplatte 17 ist 
von den Enden der Rundschnurdichtung 6 durchragt. 

Patentanspruche 

1. Zweitaktmotor mit einem zweiteiligen Kurbelge- 
hause (1) aus Kunststoff, in dem in zwei Hauptla- 
gern (Walzlager 2) eine Kurbelwelle (3) gelagert 1st 
und einem mit dem zweiteiligen Kurbelgehause (1) 
verschraubten Zylinder (4) aus Aluminium, da- 
durch gekennzeichn t, daB in der Trennfuge der 
beiden Kurbelgehauseteile (!.', 1") des zweiteiligen 
aus Kunststoff bestehenden Kurbelgehauses (1) ei- 
ne gummielastische Rundschnurdichtung (6) ange- 
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ordnet ist, daB diese Rundschnurdichtung (6) in ei- 
ner Aufnahmerille (5) mindesiens einer Flanschen 
der beiden Kurbelgehauseteile (!'. t")des zweite.li- 
gen Kurbelgehauses (1) formschliissig gehalten ist 
und daB zwischen dem zweiteiligen Kurbelgehause 5 
(1) und dem Zylinder (4) ein Dichtring (10) mil ge- 
schlossenem Umfang vorgesehen ist. 

2. Zweitaktmotor nach Anspruch 1. dadurch ge- 
kennzeichnet. daB die Enden der Rundschnurdich- 
tung (6) mit dem Dichtring (10) zusammenwirken 10 
und daB dazu der Dichtring (10) zwei Aufnahmen 

(12) fur die Enden der Rundschnurdichtung (6) auf- 
weist. 

3. Zweitaktmotor nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die das Ende der Rundschnur- 15 
dichtung (6) aufnehmende Aufnahme (12) einen im 
Durchmesser angepaBten Durchbruch (14) auf- 
weist, dessen Achse vorzugsweise senkrecht zur 
Dichtungsebene der Rundschnurdichtung (6) ge- 
richtetist 20 

4. Zweitaktmotor nach Anspruch 2 oder 3 dadurch 
gekennzeichnet, daB die Aufnahme (12) topfformig 
ausgcbildet ist, daB der Durchbruch (14) im Boden 

(13) dieser topfformigen Aufnahme (12) vorgese- 
hen ist und daB ferner in der topfformigen Aufnah- 25 
me (12) eine Feder (15) aufgenommen ist, durch die 
der Boden (13) der topfformigen Aufnahme (12) 
gegen einen Dichtungsabsatz (16) des zweiteiligen 
Kurbelgehauses ( 1 ) gepreBt ist. 

5. Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 1 bis 30 
4, dadurch gekennzeichnet, daB zwischen dem 
bichmngsring (10) und dem Zylinder (4) eine Iso- 
lierplatte (17) mit einem hohen Warmedurchgangs- 
widerstand vorgesehen ist. 

6. Zweitaktmotor nach Anspruch 4 oder 5, dadurch 35 
gekennzeichnet, daB auch die Aufnahmen (12) ge- 
gen den Zylinder (4) hin durch die Isolierplatte (17) 
abgcschirmt sind. 

7. Zweitaktmotor nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Isolierplatte (17) von den En- 40 
den der Rundschnurdichtung (6) durchragt ist und 
daB diese Enden in jeweils einer Ausnehmung (7) 
des Zylinders (4) hineinragen. 

8. Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 3 bis 

7, dadurch gekennzeichnet, daB die Aufnahme (12) 45 
iiber ein Dichtungszwischenstiick (11) mit dem 
Dichtring (10) verbunden ist und daB durch dieses 
Dichtungszwischenstiick (12) die Trennfuge zwi- 
schen den beiden Kurbelgehauseteilen (1\ 1") ab- 
gedichtet ist. . 50 

9. Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 1 bis 

8, dadurch gekennzeichnet, daB die Kurbelgehause- 
teile (1', 1 ") iiber PaBzapfen und angepaBte Zapfen- 
aufnahmen (Aussparungen 8) formschlussig zen- 
triertsind. 55 

10. Zweitaktmotor nach Anspruch 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB koaxial durch die PaBzapfen Be- 
festigungsschrauben hindurchgefuhrt sind. 

11. Zweitaktmotor nach Anspruch 9 und 10, da- 
durch gekennzeichnet, daB die Befestigungsschrau- 60 
ben im Boden der Zapfenaufnahmen (Aussparun- 
gen 8) eingeschraubt sind, vorzugsweise uber ein- 
gespritzte Mutterteile. 

12. Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 1 bis 
11, dadurch gekennzeichnet, daB die AuBenringe 65 
der Walzlager (2) durch gumrnielastische Stifte (9) 
am Mitlaufen gehindert werden. 

13. Zweitaktmotor nach einem der Anspruche 1 bis 
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12, dadurch gekennzeichnet, daB die Abdichtung 
des Zylinders (4) gegen das Kurbelwellengehause 
(1) vorzugsweise radial an zwei unterschiedlich 
groBen Durchmessern erfolgt. 
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